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BILAGA A.5 FALLVIKTSMATNING VAREN 2009

1.1 Bakgrund

En skogsbilvédg ca 15 km vister om Iggesund stabiliserades med bindemedel bestaende
av flygaska, gronlutslam och cement. Mélséttningen var att i félt visa om det gick att
forbattra grusvdgarnas barighet, framst under tjallossningsperioden. Innan stabilisering
av végstrackan utférdes hade den aktuella vdgen sdmst barighet under hosten och efter
tjdllossningen. Valet av vilka strickor som skulle stabiliseras foll pa stricka 1 och 2
eftersom dessa beddmdes som sdmst ur barighetssynpunkt. Stabiliseringsarbete i1 falt
foregicks av laboratoriearbeten dér recept pd bindemedel togs fram. Labundersékningen
visade att hdrdningstiden, det stabiliserade ballastmaterialets optimala vattenkvot och
packningsgrad har betydelse for tjdlegenskaperna.

Vigforstirkningensarbetet genomfordes under maj 2008, da det silthaltiga
vigmaterialet torkat upp. For att erhélla bdsta mojliga bérighet pad den firdiga
vigkonstruktionen kridvdes en homogen blandning utifrdn givet recept, samt optimal
vattenkvot. De ingdende materialens vattenkvot och densitet f6ljdes upp. Med kunskap
om materialens vattenkvot och densitet vigdes aska, slam och cement upp efter recept B
med 80 % flygaska, 18 % gronlutslam och 2 % byggcement och blandades.
Procentsatsen &dr rdknad pd torrvikt. Vigen fréstes upp och jimnades av med en
viaghyvel. Blandningen lades ut jamntjockt pa vdgbanken, den utlagda blandningens
tjocklek bestimdes av mingden grusmaterial som frastes upp. Védgen som &r ca 5 m
bred fréstes upp 1 tjocklek som motsvarar ca 0,11 m. Dérefter lades bindemedlet ut med
en skikttjocklek pd ca 5 cm vilket motsvarade ca 20 TS-vikt% av det uppfrista
viagmaterialets vikt.

Stabiliseringen utfordes 1 syfte att forbdttra vigens bérighet generellt och 1 samband
med tjéllossning. Ytmodul och medelmodul som beskriver vigkonstruktionens styvhet
foljer  Végverkets metodbeskrivning VVMB  114:2000, bearbetning av
deflektionsmétdata, erhdllna vid provbelastning av vdg med FWD-apparat. Végens
barighet undersoktes den 2 oktober 2008 och den 12 maj 2009 med hjilp av
fallviktsmdtning. Métningarna utférdes pd stricka 1 och stricka 2 som var 600 m
respektive 1400 m langa, samt pd en referensstricka pd 600 m. Avstandet mellan
matpunkterna var 50 m med en forskjutning pa 25 m mellan riktningarna. P4 stricka 1
utfordes dven métningar mellan hjulspar, dvs védgmitt. Mitning under hosten 2008
fungerade som en ,,nollmdtning* i jamforelse med framtida méitningar. Mitningen vid
tjallossningen 2009 ger métt pa vigkonstruktionens frostbestindighet.



1.2 Fallviktsmatning 2009

Resultaten i sin helhet redovisas i1 en separat rapport “Fallviktsmdtning pd stabiliserad
grusvdg vaster om Iggesund”, Carlsson (2009).

Generellt visar resultaten frin mitningar som véntat en betydligt lagre styvhet pa varen
2009 én hosten 2008. Det géller for samtliga 3 strickor. Vid métningen hosten 2008 var
det sma skillnader mellan strickor och det samma giller dven vid vArmétningen 2009.

Mitresultaten fran senaste métningen visar att stricka 2 har en nagot lagre styvhet pa
Overbyggnaden &n stricka 1 och referensstrickan, som har likartad styvhet pa
overbyggnaden, se Figur 1. En del av forklaringen kan vara att markforhallandena
bedomdes vara sdmst pa stricka 2 och bist pa referensstriackan, vilket bl.a. ledde till att
referensstriackan inte atgérdades.
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Figur 1. Medelvarde per stracka for berdknad yt- och medelmodul

Figure 1. Average value per section for calculated surface- and average modulus.

P& striacka 1 utfordes fallviktsmétning i hoger och vénster hjulspar samt vigmitt. Som
det framgar av Figur 2 minskade vdgens styvhet pa véaren jamfort med under hostens
mitning. Hjulsparens berdknade yt- och medelmodul under varen 2009 lag pa samma
nivd som modulen i vigmitt under hostens métning. Trots ldgre styvhet kunde vigen
hallas 6ppen under hela tjillossningsperioden 2009.
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Figur 2. Stracka 1. Medelvarde fér berdknad yt- och medelmodul

Figure 2. Road section 1. Average value for calculated surface- and average modulus.

Den styvhetshojande effekt som kunde forvéntas péa de stabiliserade strickorna 1 och 2
ser enligt matresultaten inte ut att ha skett. Eventuellt kan det framga i de berdknade
krokningsradierna, som dr ett matt pa det oversta lagrets styvhet, att minskningen av
krokningsradien fran host till var dr ndgot storre péd referensstrickan &n pd de tva
stabiliserade strickorna. Det kan tyda pd att styvheten inte minskat lika mycket till
varmétningen pa de stabiliserade strickorna, men skillnaden &r véldigt liten, ca 5 %, se
Figur 3.
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Figure 3. Average value per section for calculated curvature radius.



1.3 Slutsatser

Fallviktsmdtning hosten 2008

Den fardiga vigen upplevdes jimn och solid redan direkt efter packning och utliggning
av slitlager. Bedomningen som gavs av Vigforeningen var mycket positiv under hela
hosten. Enbart pa ett stélle har mindre problem med bérighet forkommit. Pa stricka 2
kunde en del potthél noteras vid det sista provtagningstillfallet den 1 oktober 2008, da
aven fallviktsmitning utfordes. Fallviktsmitningen visade att vigen pa de stabiliserade
strickorna var jimna med avseende pad styvhet i hoger och vénster hjulspar. Pa
referensstrackan var skillnaden mellan hoger och vénster hjulspar storre dn pa de
stabiliserade strickorna. Vidare hade de stabiliserade strickorna béttre bdrighet dn
referensstrackan.

Fallviktsmdtning varen 2009

Det stille pa stricka 2 som hade bérighetsproblem é&tgirdades under 2009 genom
utliggning av grusmaterial. Vigforeningens beddmning av hur végen klarade
vintern/varen 2009 var positiv. Vigen var Oppen under hela éret, trots tjallossning.

Samtliga strickor hade en lagre styvhet under varen 2009 dn under hosten 2008. De
berdknade krokningsradierna, som dr ett métt pd det Oversta lagrets styvhet, indikerar att
stabiliserade strackorna klarade varen lite béttre dn referensstrackan, men skillnaden ar
liten, ca 5 %. Fallviktsmétningen under viren 2009 visade att vigen pé de stabiliserade
strickorna var jimna med avseende pad styvhet i hoger och vénster hjulspar. Pa
referensstrackan var skillnaden mellan hoger och vénster hjulspar storre dn pa de
stabiliserade strackorna.

Vigen har legat knappt ett ar, Over en vinterperiod, efter atgird och ndgon
styvhetshojande effekt av stabiliseringen kan inte avldsas i métresultaten. Det &r mdjligt
att ndr vigen far ligga ytterligare en tid och 6ver den varma sommarperioden samtidigt
som den packas av trafiken kommer styvhetstillvixten att tillta pd de stabiliserade
strdckorna. Detta bor da framga vid framtida métningar.



