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Intro
• Hur efterfrågan på skogsbränslen 

utvecklas inom el-, fjärrvärme- och 
transportsektorn är mer eller mindre 
beroende av hur dessa sektorer 
utvecklas i stort och förutsättningarna 
för alternativen att leverera samma 
nytta, det vill säga i det här fallet el, 
fjärrvärme och drivmedel för 
transportändamål

• I denna analys har vi utnyttjat ett 
detaljerat modellverktyg, TIMES-
NORDIC, som beskriver den långsiktiga 
utvecklingen för hela det svenska 
energisystemet samt den 
nordeuropeiska elmarknaden  



Elsystemet i Sverige
• EMs elektrifieringsscenario (2021)
• Hela Nordeuropa omfattas av analysen
• Fortsatt omfattande utbyggnad för vindkraft, ca 120 TWh 

2040 
• Nästan 50 TWh år 2024 enligt Svensk Vindenergis 

prognos från okt 2021
• Planerbar produktionseffekt, efterfrågeflexibilitet och 

lagring är viktiga komplement till vindkraft i synnerhet vid 
omfattande elektrifiering

• Livstidsförlängning för vissa av de befintliga reaktorerna
• Ny KK beror på kostnadsläge, förutsättningar för 

alternativ elproduktion och elefterfrågan
• Elhandeln med grannländerna ökar 
• Biobränslebaserad elproduktion påverkas i mindre 

omfattning; ingen markant ökning eller minskning
– På sikt dock en ökande lönsamhet för kraftvärme 

• Produktionskapacitet för topplastperioder (typ 
gasturbiner) sannolikt nödvändig. Effekten behövs men 
energibehovet är litet (<< 1 TWh)
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Fjärrvärmeproduktionen i Sverige

• Fjärrvärmeunderlaget stagnerar (konkurrens 
och klimatförändringar)

• Förbränning av biobränslen genererar mellan 
25 och 30 TWh fjärrvärme under perioden

• Förbättrad utsortering av plast i avfallet. Fossil 
andel av energiinnehållet: från ca 40% idag till 
ca 5% 2050

• VP ökar sin produktion över tid och levererar 
mer än 6 TWh efter 2030

• Elpannor utnyttjas mer och i samband med 
perioder med låga elpriser (den totala 
produktionen är dock liten) 

• Spillvärme från förnybar drivmedelsproduktion 
uppgår 2040 till omkring 7 TWh

• Fjärrvärmesektorn (inkl elproduktion) når 
negativa nettoutsläpp runt 2030-2035 
– Utsortering av plast
– Negativa utsläpp från bio-CCS (ca 5 Mton per år 

2045) 
– Hyttgaser försvinner till följd av omställning av 

stålproduktionen 
– Olja för spetslastproduktion ersätts
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Fjärrvärmeproduktionen i Sverige
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Fjärrvärmesektorn behöver 
skogsflis till konkurrenskraftiga 
priser för att vara 
konkurrenskraftig i sig



Energianvändning inom transportsektorn

• Idag och de närmaste åren så 
används betydande mängder 
fossila drivmedel

• Reduktionsplikten och 
skattebefrielsen för höginblandat
för kontinuerligt in biodrivmedel 
fram till 2030

• El och vätgas dominerar på lång 
sikt främst tack vare 
teknikutveckling men även bonus-
malus

• Förutsättningarna skiljer sig åt 
mellan olika sektorer

• Fördelningen mellan olika 
drivmedelslösningar beror på en 
rad faktorer med varierande 
osäkerhet (utbyggnadstakt, 
styrmedlens varaktighet, 
teknikutveckling, bränslepriser, …)   

Fossilt

Biodrivmedel

El och vätgas

Slutlig energianvändning inom transportsektorn 
(exkl internationell sjöfart)



”Biodrivmedelsvågorna” genom de olika 
transportslagen

• De lätta fordonen är både först ut och ”viker ner” 
först, och domineras av el på lång sikt

• Tunga vägtransporter ligger strax efter och 
domineras på lång sikt av vätgas och bränsleceller

• Flyget på lång sikt och sjöfarten ”ligger sist”. 
• Om vi inkluderar styrmedel även för internationell 

sjöfart (finns sådana förslag i ”Fitt for 55”) så kan 
”sjöfartsvågen” bli mycket stor..

• ”Vågorna” är ett resultat av olika förutsättningar 
och omställningstakt för de olika transportslagen 

• Därmed kan ansträngningen på biobränsle-
tillförselsystemen hållas relativt begränsade och 
biodrivmedelsfabriker kan få långsiktig avsättning 
för sina produkter förutsatt att de är flexibla med 
avseende på produktmixen för biodrivmedel

• Den totala volymen för biodrivmedel minskar dock 
efter 2030 och för svenskt skogsbränsle som råvara 
efter 2035 
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Användning biodrivmedel per transportslag

Vägtrafik - Lätta fordon
.
Vägtrafik - Tunga fordon

Flyg (inrikes+utrikes)

Sjöfart - Inrikes



Efterfrågan på oförädlat biobränsle vid olika 
prisnivåer

• Vid tillräckligt låga priser på lång sikt så tar biodrivmedel 
marknadsandelar av den framtida elektrifieringen och andelen 
skogsråvara i biodrivmedelsproduktionen ökar på bekostnad av 
annan biobaserad råvara (grödor mm)
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• Vid tillräckligt låga priser på lång sikt så ökar 
incitamenten för biobränslebaserad 
kondenskraftproduktion

Elasticiteten ökar över tid då det finns mer tid för investeringar och bränslebyten



TACK för uppmärksamheten!
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